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Souhrn

V ramci této aktivity WP6 je sledovani zaméfeno
zejména na vozovky s cementobetonovym (CB)
krytem a vyuziva se spoluprace s WP1, WP7 tohoto
projektu a zapojeni do Cinnosti pracovni skupiny
Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) zamé&fené na
ovéieni zivotnosti CB kryti vozovek.

Pfi hodnoceni se vyuzivaji zaznamy obrazu
avysledky  provedenych  méfeni,  zejména
proménnych parametrii vozovek a provedenych
zkousek.

V roce 2018 Slo zejména o zkousky souvisejici se
ziizenym zkuSebnim tsekem CB krytu na délnici
D1, kde bylo umoZznéno uplatnéni strusky.

S touto aktivitou souvisi aplikace NDT metod (TL
6-5), vizualizace vysledki méteni (TL 6-4),
kontinualni monitorovani (TL 6-11) a sledovani
rozpinavych reakci v betonu (TL 1-8).

Oblast pouziti

Vysledky  opakovaného méfeni proménnych
parametr a sledovani vyvoje poruch na usecich
vozovek s CB krytem umozni ovéfit predpokladané
zivotnosti jednotlivych technologii a jejich vzajemné
porovnani.

Zasadni bude, aby se tyto informace sledovaly
a porovnavaly v dlouhodobém horizontu, proto se
hledaji zplisoby, jak toto zajistit i po skon¢eni feSeni
projektu CESTL

Metodika a postup feseni

V roce 2018 se feSeni zamétilo na témata, ktera jsou
rozepsana nize. Kli¢ovéa zde byla spoluprace s RSD,
zejména  odborniky  zastoupenymi v pracovni
skupiné zaméfené na ovéfeni Zivotnosti CB kryti
vozovek, ale také skomerénimi  firmami
zabyvajicimi se v CR pokladkou CB kryti.

1) ZkuSebni usek vozovky sCB krytem

s uplatnénim strusky:

Firma Skanska a.s. realizovala v ¢ervenci 2018
CB kryt, kde cast pouzivaného portlandského

cementu byla nahrazena vysokopecni mletou
granulovanou struskou, viz TL 1-6 [1].

Vramci teSeni projektu CESTI se provadély
doplnkové zkousky na tomto useku. Pod vedenim
CVUT byly navic do CB krytu osazeny tenzometry
a teplotni ¢idla.

Tento tsek bude podrobné dlouhodobé sledovan
z hlediska vyskytu poruch a jeho stav porovnavan
snavazujicimi  Useky provedenymi
zpusobem bez pouziti strusky.

klasickym

Obr. 1 Foto z priubehu pokladky zkusebniho useku
vozovky s CB krytem s uplatnenim strusky

2) ZkuSebni tusek
whitetopping:

s uplatnénim __ technologie

RSD ptipravuje na rok 2019 provedeni zkusebniho
useku s touto technologii na dalni¢ni odpocivce.
Resitelé v této oblasti spolupracovali se Svazem
vyrobcti cementu, pro ktery pripravili reSerSi a
piehled  provedenych  aplikaci  technologie
whitetopping v zahranici [2].

I tento usek bude podroben zvy$enému monitoringu,
zejména z hlediska spar (stavu hran a funk¢nosti
tésnéni spar), kterych je zde vice nez u klasického
CB krytu.
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3) Problematika sledovani stavu spar CB kryt

Jak ukazuje historicka zkuSenost, pietésnéni spar je
jeden z prvnich pozadavkl na udrzbu. Zarucni doba
pro né je 3 roky (zalivky) a 5 let (t€snici profily),
oproti 10 letim na CB kryt — viz TKP1 [3].

Meéfici vozidlo firmy VARS s nazvem ClaveRA [4],
které pro RSD provadi opakovania méfeni
technologii LCMS (Laser Crack Measurement
System) umoznuje také vyhodnoceni stavu tésnéni
(jeho ptitomnost a hloubka ve spate pod urovni
povrchu CB krytu). Od roku 2019 by se mél
vyhodnocovat i tento parametr, ktery umozni RSD
1épe plénovat tento typ udrzby.

4) Dodate¢né analyzy provedené na vyvrtech

Mimo klasickych vizualnich prohlidek, které se
provadéji v pravidelnych intervalech, je mozné
sledovat vyvoj v Case také na vyvrtech odebranych
vruznych casovych intervalech, a to zhlediska
hloubky a rozsahu trhlin, viz obr. 2 ¢i vyskytu
rozpinavych reakci a jeho zavaznosti [5].

Obr. 2 Rozvinuta plocha povrchu vrtného jadra,

trilina Sirky 1 mm se Siri pouze z povrchu do hi.

max. 45 mm, Crack index pro svisle orientované
trhliny v horni casti vyvrtu = 3,2 mm/m [5]

5) Lokalizace vybranych mist na vozovce:

Pti zpracovani podrobné diagnostiky stavu vozovky
se ukazuje velmi pifinosné pouzit v nékterych
pfipadech lokalizaci pomoci GNSS (globalni
druzicovy polohovy systém), zejména GPS.

Tyka se to zejména ulozeni udaji o poloze
provedenych vyvrtd a kopanych sond, zasadnich
poruch a jinych bodid, dulezitych pro nasledné
¢innosti.

Pfi dohledani téchto mist s GPS navigaci to
usnadnuje praci a predchazi se timto zplisobem
problémtim v ptipad¢é sport.

6) Sledovani ostatnich parametri vozovek

Jednim z dulezitych sledovanych parametri vozovek
jsou protismykové vlastnosti povrchu, které se
sleduji ve vazbé na rGzné technologie udrzby

povrchu a na pomérné novy typ upravy CB krytu pfi
jeho pokladce technologii obnazeného kameniva.
Sleduji  se  predev§im rozdily v zivotnosti
jednotlivych technologiich, ¢i Gpravach.

Jednou z tdrzbovych technologii, ktera ma dlouhou
zivotnost, je brouSeni, které se v zahrani¢i zacalo
pouzivat i v piipad¢é nove polozenych CB kryta [6].
V CR se o tomto piistupu zadina také uvazovat
v souvislosti s omezenym mnozstvim kvalitniho
kameniva do horni vrstvy CB krytu a uz byly
provedeny prvni kroky, které to umozni.

Vysledky

Vroce 2018 se fteSitelé zapojili do monitorovani
vyoje stavu zkuSebniho useku s CB krytem a do
piipravy realizace dalSich zkuSebnich tseku.
Hodnoceni vybranych usekii a dat, ktera jsou
k dispozici, bude pokracovat v nasledujicich letech.

Zaver

Pokracovat bude také spoluprice s RSD, firmami
provadéjicimi pokladku a diagnostiku stavu CB
kryt vozovek.

Pii praci se také wvyuzivaji zkuSenosti feSitell
projektu souvisejici s jejich zapojenim do c¢innosti
sekce povrchovych vlastnosti vozovek, tymu pro CB

kryt apodkladni vrstvy a se zastupovanim CR
v CEN TC 227 WGS5 a PIARC TC D.2.
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