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Souhrn

Cinnost 2.10 byla zaméfena na zpracovani vystupd,
vysledki a jejich dalsi wuplatnéni. Zpracovani
vystupl a vysledkll navazuje na vSechny piedchozi
dil¢i cile. V ramci diseminace vysledkl feseni v roce
2018 byly uskute¢nény napft. tyto akce:

e projednani podkladd pro novelizaci pfedpisi
SZDC S3 SZDC Zelezni¢ni svrsek a S4
Zelezni¢ni spodek;

e usporadani informacniho workshopu pro DPmB
a.s., na kterém byly prezentovany vysledky
méfeni rozvoje skluzovych vin afeSeni pro
kolma kiiZeni tramvajovych trati a vlecek;

e usporadani workshopu zaméteného na prezentaci
vysledkli méfeni ve zkuSebnich usecich v Zst.
Usti nad Orlici;

e prezentace poznatki ke  geosyntetickym
vyrobkiim na Symposium “Geosynthetics in
Railway Engineering: Working Towards 2025%
(18.4.2018);

e prezentace stochastické analyzy piestavnych
odportt vyhybek a vyzkumu zaméfeného na
geosyntetické na konferenci , The Fourth
International Conference on Railway Technology
— Railways 2018, konané 3. — 9. 9. 2018 v
Barcelong.

Oblast pouziti

Vysledky vyzkumu v WP2 se uplatiuji pii tvorbé
anovelizaci predpisti a norem. V soucasné dobé je
stale aktualngjsi pfiprava vystavby trati Rychlych
spojeni v CR. Ziskané poznatky prakticky ze viech
¢innosti WP2 se uplatni pii projektovani, vystavbé
audrzbé vysokorychlostnich trati. V nasledujicich
odstavcich je wuveden piiklad prezentovaného
vystupu.

Kolma k¥iZeni tramvajovych trati s vleckami

(prezentovéano na workshopu dne 3.5. 2018)

Cilem vyzkumné ¢innosti bylo nalezeni vhodné
konstrukce kolmého kiizeni tramvajové drahy

s drahou vlecky, kde neni mozné zajistit na
pojizdéné plose kolejnice a jizdni plose kola
podepfeni v oblasti prerusené pojizdéné hrany
kolejnice v srdcovkach. V kolmych srdcovkach
tramvajovych trati tramvajové vozidlo jede po
okolku v mélkém Zzlabku srdcovky. Toto feSeni neni
mozné pouzit pro kfizeni s vleckami, protoze vétsi
okolek zelezni¢niho vozidla vyzaduje hlubsi Zlabek
srdcovky.

Obr. 1 Kolma srdcovka krizeni tramvajové trati a viecky

Sledovany a  vyhodnoceny byly soucasné
1 v minulosti pouzivané konstrukce kolmych kiizeni
ve mést¢ Brné, u dalSich dopravnich podnikd v CR
iv zahrani¢i. Popsany a porovnany byly jednotlivé
typy konstrukéniho feSeni téchto kiizeni.

Zajimavé teSeni je pouzivano u DP Olomouc, kde
tramvaj prekonava kolejnice ZzelezniCni trat€é po
okolcich. Kolejnice Zelezni¢ni trati je pfitom bez
preruseni pojizdéné hrany. Tento typ srdcovky ale
neumoznuje kolmé kiizeni sohledem na vedeni
dvojkoli tramvajového vozidla.

vleCka
Obr. 2 Srdcovka kiizeni DP Olomouc

Konstrukce pouzivané u DP Ostrava vyuzivaji
skutecnosti, Ze tramvajova a Zelezni¢ni vozidla maji
priblizn¢  stejné¢ vysoké okolky. PferuSenou
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pojizdénou  plochu kolejnice tak  dvojkoli
tramvajovych 1 Zelezni¢nich vozidel piekonavaji
jizdou po okolku.

Obr. 3 Srdcovka kiizeni DP Ostrava

Pro jednotliva konstrukéni uspofadani srdcovek
kolmych kiizeni tramvajovych trati a vlecek byla
provedena SWOT analyza. Tato analyza u kazdého
typu obsahovala struény popis feSeni, silnych
aslabych stranek, pfilezitosti a rizik. Jako
nejvhodngjsi feSeni bylo urCeno feSeni, u kterého
ob¢ vozidla prekonavaji kolmé srdcovky jizdou po
okolcich.

1) Okolek zelezniéniho kola se neojizdi

2) lizdni plocha tramvajového kola nepodléhd dynamickym razim
3) Rychld instalace

4) Jednoducha Gdrzba

5) Dlouhodobé odzkousena konstrukce

|6) Nizéi naklady na Gdribu

7) Vysokd bezpecnost

8) Minimalizace komponenti zarucuje minimalni naroky na Gdribu
9) Pouwziti s jakymkoliv krytem vozovky

10) Umozfiuje prijezd silnicnich vozidel

11) jednoducha konstrukce

Obr. 3 Ukazka popisu silnych stranek, SWOT analyza

Vysledky

Jako nejvhodnéjsi feSeni byla navrzena jizda po
okolcich na obou kolmych drahach. Vyska okolku
nového kola jizdniho profilu DPMB 004 je 20,2
mm, vySka pfi maximaln¢ dovoleném ojeti kola
DPMB 004 je 16,0 mm. VySka okolku nového
zelezni¢niho kola jizdniho obrysu UIC ORE je
pfitom 28,0 mm. Hloubka Zzlabku tramvajové
kolejnice NT1 je 39,0 mm. Pro jizdu po okolku je
nutné tieba nadvysit zlabek kolejnice NT1 o 23 mm.
Pti tomto nadvyseni je stycna kruznice zelezni¢niho
kola 12 mm nad temenem kolejnice. Aby byla
zachovana bezpec¢nost proti vykolejeni a sniZeno
nebezpeci Splhani Zelezni¢niho kola na pojizdénou

plochu, byla navrZena uprava pojizdéné hrany
kolejnice navarem. viz obr. 4.

31.08

Obr. 4 Uprava pojizdéné plochy kolejnice ndvarem

Za vhodnou konstrukci kolmého kiiZeni tramvajové
trati a vleCky byla navrzena takova, kdy je vyuZzita
jizda po okolcich obou drah. S ohledem na
bezpe€nost proti vykolejeni byla navrzena uprava
pojizdéné hrany kolejnice, dale je potfeba vytvofit
nab¢hy nadvyseni zlabkt disledné proti sobé (i pro
kiizeni s men$im uhlem nez 90°) a hloubka zlabka
obou drah bude 16 mm.

Zaver

V roce 2019 bude pokraCovat jednani o uplatnéni
vysledkil s odpovédnymi zastupci spravei kolejové
infrastruktury, pfi kterych budou piedlozeny
podklady pro novelizaci predpisu SZDC S4
Zelezni¢ni spodek a predpisu S3 SZDC Zelezniéni
svrsek. Dale bude uspotadan workshop zaméteny na

interakci mezi mostem a koleji a na tuhost kolejové
jizdni drahy.
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