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Souhrn

V roce 2018 dale pokracoval vyvoj vyhybky J60-
1:33,5-8000/4000/14000-PHS. Ze strany SZDC byla
schvalena vykresova dokumentace, ktera byla
vyhotovena a zaslana za ucelem schvéleni ve dvou
variantach, a to s pohonem hydraulickym systémem
DTZ 6/3 a alternativni feSeni s Celistovymi zavery,
prestavniky a snimaéi polohy vyrobce AZD. Ve
spolupraci s projekéni  kancelafi  bylo  pak
diskutovano dopracovani projektu vlozeni vyhybek
jako funkénich vzorki s cilem optimalizace naklada.
Celkové je vysokorychlostni vyhybka feSena
v nasledujicich oblastech:

o c(ast kolejova zabyvajici se pouzitymi
materidly, vyvojem systéml upevnéni,
a dalsimi konstruk¢énimi dil¢imi problémy;

e cast ovladiani a fFizeni vyhybky fesici
problematiku  pfestavovani a  zavérl
akomunikaci s pouZivanymi systémy
ovladani a fizeni na zeleznici;

e cast elektrického ohi‘evu vymén zabyvajici
se funk¢nosti vyhybky i1 pfi zhorSenych
klimatickych podminkach;

e (ast technologicka feSici  jednak
problematiku samotné vyroby a manipulace
pfi  vyrobé vzhledem kpouziti velmi
dlouhych vyhybkovych dild, ale i piepravu
a pokladku na misto urceni.

Oblast pouziti

Vyuziti nové ziskanych poznatkti sméfuje k cili
vlozeni dvou kompletnich vysokorychlostnich
vyhybek do sit¢ SZDC, na kterych bude nasledné
probihat validace vSech nové vyvinutych soucasti.

Cast kolejova

V prubéhu roku byl vyrabén druhy vzorek
vyménové a srdcovkové Casti vyhybky J60-1:33,5-
8000/4000/14000-PHS, ktery je vybaven pohonem,
Celistovymi zavéry a zabezpefenim AZD. Oproti
diive vyrobenému vzorku se zavéry DTZ 6/3 jsou
elistové zavéry AZD ulozeny ve Zzlabovych

prazcich nové, uzsi konstrukce (viz Obr. 1 a Obr. 2),
coz vyzadovalo vyrobné¢ a montazné¢ zvladnout
vyrobu téchto zlabovych prazci. Béhem vyroby
vyménové a srdcovkové ¢asti byly ovéfeny
apfipadné dopracovany vyrobni technologie
a manipulace béhem vyroby a montaze. Na zkusSebni
plose byla provedena nivelace u obou vzorki
vyhybky a byly konany ptipravné prace ke spusténi
neprovoznich zkousek.

Obr. 1 Vyménova st se zavéry AZD

Cast ovladani a fizeni vyhybky

Rok 2018 probihal ve znameni pfiprav na
neprovozni ovéfeni pozadovaném zastupci SZDC
odboru O13 a O14. Probéhla fada konzultaci s AZD
(jakozto s vyrobci upraveného stavédla ESA 11) nad
rozsahem zkousek a nad navrhem testovacich
scénaft. Tento material pfipominkovali pracovnici
SZDC, hodnotitelé  bezpeénosti  mechanické
i elektrické Casti.

Soucasné byly provéfeny na zkuSebnim pracovisti
DT dlouhodob¢ vlastnosti vyhybky, béhem zimnich
mesict bylo uskute¢néno cca 250 tis. cykll
pfestaveni v ruznych simulovanych reZimech
s celonoénim vystavenim mrazu v zimnich mésicich
(leden az brezen 2018) s nizkymi teplotami. Na jafe
probéhla revize dili a vyhybka byla znivelovana
a pripravena pro neprovozni zkouSky. Na prvni
zavéry (ve vyméné i PHS) byly namontovany
bezpecnostni zavislostni zdmky, ramy byly upraveny
0 pouzdra pro topnice pro elektricky ohfev (EOV
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DT). Zkousky cyklovani byly pak vyrazné omezeny
pouze na prilezitostné, a to v letnich mésicich.

Probéhly konzultace nad problematikou ukolejnéni
systému DTZ, az po pisemné vyjadreni a doporuceni
kompetentnich zastupct laboratote TUDC zDC
1 AC trakce, jak k dané situaci pfistoupit a z jakych
ditvodl zatizeni neukolejnovat.

Rovnéz byla zahajena preruSena prace na obecné
technické dokumentaci (OTD) upravou zakladnich
dokumentti podle smérnice SZDC ¢&. 34/2007, a to:
Technicky popis, Navod pro montaz, Navod pro
udrzbu, Navod pro obsluhu, Metodika zkousek. Tyto
dokumenty budou predlozeny k odsouhlaseni
zastupcim SZDC O14 a ve fazi schvalovani budou
piedloZzeny hodnotitelim bezpecnosti. Nyni probiha
schvalovaci proces elektrické &asti podle CSN EN
50129, CSN EN 50126 a TNZ 34 2606.
Kontinualn¢  probihaji  konzultace a revize
zpracovaného dokumentu Dikazu bezpecnosti
vyrobku DTZ6/3 vcetné analyzy rizik.

Dale, jsou pfipraveny materidly pro hodnotitele
mechanické bezpecnosti (mechanického
zabezpeceni), které budou slouzit jako zakladni pro
celkové hodnoceni zafizeni vcetné zabezpeCovaci
elektrické ¢asti hydraulického zavéru DTZ.

Elektricky ohfev vyhybky EOV DT

V roce 2018 probehla na fidici jednotce EOV DT
(RJ EOV DT) zapojené v siti SZDC validace
protokolu IEC 104, na niz vzapéti navazalo ovéfeni
druhého bézné uzivaného protokolu MODBUS.
V fijnu 2018 byla validace RJ tGsp&né ukondena,
véetnd schvalenych PTP. Systém RJ EOV DT je tak
po komunikacni strance plné¢ kompatibilni se
systémy pouzivanych u spravce SZDC. Koneéné
schvaleni celého EOV DT bude provedeno na jafe
2018 podle soucasnych pozadavki SZDC OAE —
tzn. v¢etné zkousky EB a EMC (emise, odolnost).

Schvaleni celého EOV je rozdélena na tii samostatné
oddily — ¢ast RJ s komunika¢nim vstupem, ktera je
jiz provedena, Cast elektrotechnologie v rozvadéci
(nadproudové a ochranné piistroje, elektronika,
bezpecnostni transformatory atd.) a tieti Casti je
technologie ve vyhybce (topnice, kabely).

Zaver

Vroce 2018 probihala pfiprava neprovoznich
zkousek obou prototypi vyhybky J60-1:33,5-
8000/4000/14000-PHS, a to jak se systémem
DTZ 6/3, tak i se systémem AZD. Neprovozni
zkousky se budou konat varealu DT a mély by
probihat v prvni poloviné roku 2019, v druhé

poloving¢ roku 2019 by pak mélo dojit k vloZeni
obou vyhybek do trati.

Obr. 2 Zdavér AZD ve zlabovém prazci

Pfi  zfizovani zkuSebniho Useku se pocita
s dikladnym monitoringem Zelezni¢niho spodku pii
stavbé (s ohledem na mozny vliv béhem nasledného
hodnoceni), instalace tlakovych snimacd a snimaci
zrychleni a instalace m&fica projeté zatéze TON 1
(vyrobek DT). VSe bude nésledné vstupem pro
dikladné monitorovani a méfeni pii sledovani v trati
za provozu. Predpoklada se nejen hodnoceni pienosu
vibraci do praZzcového podlozi, ale i dalSi méfeni
jako jsou nivelace temen kolejnicovych past
a skenovani pojizdénych ploch v kritickych mistech
vyhybky. Veskeré zkuSenosti z validace funkénich
vzorkii budou nasledné¢ vzaty v potaz a vyhybky
budou v ptipadé potieby jesté inovovany tak, aby pfi
vyhledovém  vloZzeni do  prvnich  ¢eskych
vysokorychlostnich trati jiz fungovaly na nejvyssi
technické urovni. Rovnéz je stile sledovana
a vyvijena moznost zpruznéni vyhybky v nejtuzsich
mistech instalaci pruznych podlozek v systémech
upevnéni a moznosti feSeni pro pevnou jizdni drahu.
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