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Souhrn

Rok 2016 byl vénovan problematice sledovani
vertikalnich pohybl konstrukci vozovek a mostt pfi
dopravnim a teplotnim zatiZeni, kde bylo pofizeno
nove zafizeni s vysokou presnosti. Dale pokraCovalo
sledovani zkusebnich Usekd se zabudovanymi
snimacCi z predchozich let, provadéla se diagnostika
mist urCenych pro véZici stanice WIM, vcCetné
posouzeni pozadavkd na tato mista a sbér udajd o

rliznych systémech méficich intenzitu provozu.

Dvé souvisejici témata jsou feSena v samostatnych
technickych listech 6.6 ,VIiv pfepravovaného
materialu na pfesnost méfeni WIM (vazeni vozidel
za pohybu)*“ 6.10 ,,Novy systém na ochranu tuneld
proti poSkozovani vjizdéjicimi vozidly*.

Oblast pouziti

Systémy pouzivané pro kontinualni monitorovani
maji velky vyznam pfi sledovani a fizeni silni¢niho
provozu.

Stanice  WIM umoziiuji monitorovat pribézné
provoz, sledovat pretizeni, ale také je na jejich
zakladé mozny pfimy postih za pretizeni. Ochrana
hlavni silniéni sité je také jeden z ddvodd, pro¢ se
v soucasné dobé planuje budovani vétsiho poCtu
téchto stanic.

Vzorové priklady uplatnéni téchto systém( pomohou
rozSifeni informaci o jejich moznostech a pfinosech.

Metodika a postup feSeni

Vyvoj zafFizeni sledujiciho vertikaIni pohyb
konstrukci vozovek a mostl pfi dopravnim a
teplotnim zatiZeni

Zafizeni pro kontinualni monitorovani bylo vyvinuto
ve spolupréci s Vyzkumnym Ustavem geodetickym,
topografickym a kartografickym, v. v. i. Oddéleni
metrologie a inZenyrské geodezie je vyrobcem a
dodavatelem specialniho automatizovaného systému
pro méfeni a monitoring svislych deformaci staveb v
redlném cCase. Tento systém snazvem HYNI je
pouZivan pro monitorovani vyznamnych objektd,
napriklad v jaderné elektrarné Temelin [1]. Jedna se

0 zafizeni pracujici na principu hydrostatické
nivelace. Zafizeni muselo byt uzplsobeno pro
potfeby mobilniho monitorovani v podminkach
méFeni in-situ. Nyni umoZzfiuje sledovani Unavového
chovéani vozovek pfi dlouhodobém monitorovani
provozu nebo pfifizeném zatéZzovani (prfejezdech
vozidel).

Mobilni systém (obr. 1) se sklada z:

- dvou méficich Cidel HYNI s Upravou pro snadné
pfemistovani,
hadice zPVC (15 m) skapalinou, kdy Ize
zafizeni pouzit i pfi teplotach pod bodem mrazu,
komunika¢niho propojeni kabelem,
notebooku s méficim softwarem (obr. 2).

MgéFici Cidla jsou uzplsobena pro ustaveni na
vztazném a kontrolovaném bodé.
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Obr. 2 MéFici software zaznamenavajici pribéh méreni.

Tento vysledek byl vytvofen s finan&ni podporou programu Centra kompetence TA CR, projekt €. TE01020168 2016



Investice byla pofizena za finanéni podpory MSMT
v rdmci programu NPU |, projektu Dopravni VaV
centrum (LO1610).

Sledovani zkusebnich Usek( se zabudovanymi
snimaci umisténymi na pokusnych Usecich s CB
krytem z predchozich let

Slo zejména o Useky varedlu CDV v Tisnové a
arealu firmy FIRESTA-FiSer rekonstrukce, stavby
a.s. Zkoumala se zejména oblast pficnych spar
osazenych kluznymi trny.

Na zakladé dosavadnich vysledk(i méfeni byly
formulovany zavéry a doporuceni ohledné kluznych
trnll, které byly prezentovany na jednani sekce
cementobetonovych ~ vozovek  Ceské  silniéni
spole€nosti dne 18. 5. 2016.

Diagnostika vozovek v mistech planovanych WIM
stanic

Ve spolupréaci s firmou Dopravoprojekt Brno a.s.
byla provedena diagnostika vozovek (8 mist po 250
m, 2 jizdni pruhy). Jednalo se o Useky dalnic
s asfaltovym a cementobetonovym krytem, které
byly vytipovany jako potencidlné vhodné pro
monitorovani v blizkosti  stavajicich  nebo
planovanych portal mytnych bran.

Rozsah diagnostiky byl stanoven podle platné
metodiky pro navrZeni a provoz systémi WIM pro
silnice, mosty a tunely [2] a podle pozadavkd CMI v
opatfeni obecné povahy €. 0111-O0P-C010-10 [3] a
zahrnoval:
vizualni prohlidku,
jadrové vyvrty — 3 ks (2 x kryt, 1 x cela
konstrukce vozovky),
hodnoceni  Unosnosti  vozovky
zafizenim FWD s krokem po 10 m,
laboratorni rozbor vybranych vrstev vozovky.

razovym

Cilem povedenych praci bylo vyhodnotit, jestli
navrzené Useky spliuji poZadavky na vlastnosti
vozovky, a to minimalné 50 m pfed a 25 m za
pfedpokladanym umisténim stanice WIM.

Obr. 3 Méfeni prihybl razovym zafizenim FWD na misté
planované WIM stanice v blizkosti portalu.

Obr. 4 Odbér vyvrti pro laboratorni rozbory.

Informace o rliznych zplsobech s¢itani dopravy

Pokracovalo se ve sbéru Udajil o snimacich, které se
zabudovavaji do konstrukce vozovky a o senzorech
osazovanych na portaly, které se pouZivaji pro ucely
s¢itani dopravy, vcetné zplisobu jejich osazeni a
uZiti v kombinaci s dalSimi systémy.

Vysledky

V roce 2016 bylo vyvinuto mobilni zafizeni HYNI
pro méfeni in-situ a realizovana diagnosticka méreni
na zkuSebnich Usecich a Usecich ur€enych pro
planované osazeni systémt WIM.

Pokrauje se ve sbéru informaci o systémech
pouZivanych pro s¢itani dopravy.

Zaver
Tyto informace budou pouZity jako podklad pro
pfipravu  vzorovych  pfikladl  kontinualniho
monitorovani a navrh zplsobl kombinace rliznych
systémd.
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