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Souhrn

Cilem aktivity je technicky dokument pro optimalni
volbu zakladnich parametrd nového mostu.
Rozhodovaci proces pro volbu koncepce nového
mostu zavisi na technickych podminkéch (charakter
pfemostované prekadzky, trasovani komunikace,
druh mostu z hlediska dopravy), ovlivnéni Zivotniho
prostiedi, architektufe a urbanismu a na hodnoceni
z hlediska udrZitelného rozvoje.

Oblast pouziti

Dokument bude slouZit pro rozhodovéni o celkové
koncepci nového mostu na Urovni investora (RSD,
SZDC, kraje) a v projekénich kanceléfich. Koncepce
noveho mostu se rodi postupné ve stadiu studie a
v dokumentaci pro Uzemni fizeni. Pfed zpracovanim
dokumentace pro stavebni povoleni by mélo byt jiz
rozhodnuto o definitivni koncepci nového mostu na
zakladé multikriteridlniho hodnoceni variant a ta by
méla byt zdvaznd pro vsechny nasledujici stupné
projektové dokumentace. Dokument ,,Doporuceni
pro koncepéni ndvrh mostu“ obsahuje prehled viech
hlavnich nosnych systémi ZelezniGnich mostli a
mostli pozemnich komunikaci. Dale obsahuje
hodnotici kritéria pro volbu optimalni varianty
noveho mostu

Metodika a postup feSeni

Potfeba nového mostu je dana fadou poZadavk.
V prvni fadé to je charakter pfemostované prekazky.
Koncepce nového mostu je vyrazné zavisld na
velikosti, tvaru a charakteru pFfemostované
prekadZzky. Velikost prekazky stanovi délku mostu.
Tvarem prekazky se rozumi pribéh svislé
vzdalenosti mezi niveletou a terénem pod mostem.
Rozpéti jednotlivych poli mostu je zavislé na vysce
nivelety nad terénem. Se zvétSujici se vyskou
zpravidla roste rozpéti jednotlivych poli. To je dano
jednak poZzadavky na minimalizaci nakladd na most,
ale takeé architektonickymi a estetickymi hledisky.

VétSinou se postupuje tak, Ze je stanovena trasa
komunikace v pldoryse a podélny fez komunikaci.
Ztoho vyplyvd potfeba preklenuti prekdzek. U
velkych mostnich objekt(l se nabizi moznost vhodné

Upravy trasy tak, aby se sniZila cena nového mostu
(misto pldorysné zakFiveného mostu most v pfimé,
pfip. most s konstantnim polomérem zakfiveni,
misto Sikmého most kolmy, dostatek stavebni vysky
pro konstrukci mostu, vyvarovani se Gdolnicovych
obloukd s nevhodnym odvodnénim). Cena velkého a
drahého mostu mlZe vyrazné ovliviiovat cenu
jistého Useku trasy komunikace.

Upravou trasy miZze vzniknout nové rozhodovani
mezi mostem a vysokym nasypem, pokud se nejedna
0 zéatopové Uzemi. V ekonomickéem hodnoceni je
nutno u mostu zahrnout udrZovaci néklady po celou
dobu jeho Zivota.

Volba konstrukéniho systému mostu vychazi z vyse
uvedenych technickych podminek a je déle zavisla
na druhu mostu z hlediska dopravy (most Zelezni¢ni,
dalnicni, silniéni nebo lavka pro chodce) a na
potfebnosti rozvoje dopravni infrastruktury.

Mosty podle statické funkce hlavni nosné
konstrukce se déli ve smyslu CSN 73 6200 na druhy,
viz tab. 1. Mosty lze zhotovit z rlznych materiald
(most Zelezobetonovy, predpjaty, ocelovy, spfazeny
ocelobetonovy nebo dfevény), nékteré druhy jsou
vhodné pouze pro nékteré materidly. Volba
vhodného druhu mostu zavisi zejména na rozpéti
nejvétSiho pole, protoZe kazdy druh je pouZitelny
jenom v jistém rozmezi. Tab. 2 obsahuje doporucena
rozpéti pro bézné se vyskytujici mosty z hlediska
potfeb v Ceské republice, nejsou zde uvadéna
nejvétsi dosaZzena rozpéti ve svete.

Dokument ,,Doporuceni pro koncepcéni navrh mostu*
obsahuje, kromé prFehledu v3ech hlavnich nosnych
systémd mostd, dalsi ¢lenéni jednotlivych druhd
mostd. Clenéni deskovych a tramovych mostti podle
statické funkce, podle promény prifezu po délce a
podle tvaru priéného fezu, ¢lenéni ramovych mostl
podle tvaru, ¢lenéni obloukovych mostd podle
statické funkce, podle polohy mostovky, podle tvaru,
polohy a poctu obloukd a podle ztuZeni obloukd,
Clenéni zavésenych mostd podle potu a tvaru
pylont, podle poctu rovin a tvaru zavésl a Clenéni
visutych mostd podle poctu nosnych lan a podle
tvaru  pylonld. Tvarovd bohatost  rdznych

konstrukénich systémi je velikd a dava moZznost
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témef pro kazdé rozpéti volby nékolika rdznych

konstrukénich  usporadani a volby rlzného
materialu.

Tab. 1 Pfevazné pouzivany druh materialu.
Druh ZB |PB |O OB |D
mostu
deskovy X X X X (x)
tramovy X X X X X
ramovy X X X
obloukovy | x X X X
integrovany | X X
klenbovy X
véSadlovy X
vzpinadlovy X X
vzpéradlovy | X X (x) X
zavéseny X X X X
visuty X

Tab. 2 Doporucené rozpéti mostu [m].
Druh pozemni | Zeleznic- lavka
mostu kom. ni
deskovy 2-20 2-20
tramovy 4-120 4-70 4 -40
ramovy 4-120 4-70
obloukovy |30-200 |40-100 |30-80
integrovany | 20 - 60 15-40
klenbovy 4-20 4-15
véSadlovy 10-20
vzpinadlovy 10-50
vzpéradlovy | 15-100 | 15-80 10-40
zavéseny 50 -120 20 - 80
visuty 50 - 150 30 - 150

ZpUsob vystavby je primarné ovlivnén materidlem
hlavni nosné konstrukce. U mostl Zelezobetonovych
a predpjatych jsou jiné technologie vystavby, nez
jsou zplsoby montdZze ocelovych, sprazenych
ocelobetonovych nebo dfevénych mostl. Zivotni
prostfedi je nutné ovlivnéno stavbou noveého mostu a
také budoucim provozem. Je tfeba vSak
pfipomenout, Ze provoz na novém mosté muze
kladné ovlivnit Zivotni prostfedi v dané lokalité.

Hodnoceni jednotlivych variant nového mostu
z hlediska architektury a urbanismu zavisi v prvni

fadé na tom, kde se most nachazi, zda v intravilanu
mésta nebo v extravilanu. Mosty jsou stavbami,
které ovliviuji urbanismus mésta. Jsou to pomniky
na dlouhou dobu. Investor miiZze poZadovat, aby
novy most byl dominantou mésta. Potom o vzhledu
mostu rozhoduje pfevazné architekt a mostni inZzenyr
by mél dokézat splnit pfani investora a architekta.
Jinak je tomu u mostu v extravilanu, kdy je cena a
funkce hlavnim rozhodovacim kritériem. Potom
volba padne na racionalni mostni konstrukci, ktera
splfiuje poZadavky dopravy.

Vysledky

Pro kazdou navrhovou situaci je mozné navrhnout
nékolik rliznych variant TeSeni nového mostu.
V tomto misté se investorovi doporucuje, aby oslovil
nékolik projektovych firem, aby tak ziskal skute¢né
rlizné varianty feseni.

Pro dalSi postup se investorovi doporucuje, aby si
pro dany pfipad jmenoval hodnotici komisi z fad
uznavanych odbornikd, nezavislych na projektu.
Ukolem komise by bylo posouzeni technické
redlnosti navrhovanych variant feSeni, vCetné
ekonomického posouzeni. Hodnotici komise by
pfedala svoje stanovisko k jednotlivym variantam
vybérové komisi, kterd na zakladé multikriterialniho
hodnoceni provede vybér vysledné varianty FeSeni.
Druhy mozny postup by byl takovy, Ze vybérova
komise na zakladé multikriterialniho hodnoceni
provede vybér vysledné varianty a ten bude
predloZen k expertnimu posouzeni.

Zaver

Vysledkem aktivity je navrh nového pristupu
k volbé koncepce nového mostu. Smyslem navrhu je
doporuceni pro rdizna variantni feSeni konstrukéniho

systétmu mostu. DoporuCuje se multikriteridlni
hodnoceni s vyuzitim expertnich posudkd.
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